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Weltweit bekannt:

Steib-Seitenwagen aus Nurnberg

Als Josef Steib Ende der Zwanziger
den ersten Beiwagen Konstruicrte,
ahnte er noch micht, dall seine
Produkte bald weltbekann! werden
sollten. Ob Motorrad oder Roller,
hubranmstarker Dampfhammer
oder Zweitakt-Zwerg — die Niirn-
berger Seitenwagen-Werfl legte fur
jedes Zweirad das passende Bool
aul Kiel.

Bereits 36 Lander belieferte die ehemalige
Karosseriewerkstatl m den Flinfzigern mau
ihren belichten Seitenwagen. Dabei bo
Perfektionist Josel Steib nicht nur for hei-
mische Kunden einen einzigartigen Service;
Um eine perfekie JAnprobe' zu ermdgli-
chen, durfien sich die . Partneérsuchenden™
mit thren Moterridern aufl dem Firmenge-
linde einfinden. So zeigte sich #zu Produk-
tionshestzeiten oft eine illustre Schar dres-
radbegeisterter Frischluftfananker aut dem
Steibschen Hol.,

Hohe Qualitain, ausgekltiigelle Konstruktio
nen und — nicht zu vergessen — eine guie
Prewspolitik lielen die Firma zum grofien
seitenwagenproduzicrenden  Unternéhmen
der Welt werden. 1914 gritndete Josel Steib
Senior an der NlUmberger Zerzabelshol-
strafe eine Sattlerei und Lackiererei [lr
Auromobile. Schon bald hatte er sich ¢inen
guten Mamen gemacht und galt in der Bran-
che als zruverlfissiger Parnter, 50 wuoncert es
nicht, dal Maotorradprodusent Ardie Josel
Steib bat, einen Seitenwagen [Ur sein neue-
stes S00-cem-Tourenmodell zu Konstruie-
ren. Eine Bitte, die Steib natdirlich nicht
ausschlug. Der erste Schritl in cinen newen
Produktionszwelg war getan und erofinete
dem Werk jetzt volhig neoe Perspektiven.
Mittlerweile hatte das Motorrad als prakti-
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sches  und Bewegungs- und
Iransportmittel emnen lesten Platz in der
Cesellschaft ermumgen. |n Sachen Bequem-

lichkeit lichen die 1eilweise wenig komfor-
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tablen Maschinen allerdings oft zu wiin k
schen fibmeg. Man denke blold an emnen Als-
flug oder eine Urlaubsrese zu awell oder I

gar mit dem MNachwuchs. Der Seitenwagen
also als remngemiilie Lasung M ,, Transport-
probleme” dieser Art, Dall Steib in dieser

Hinsicht den richtigen Ricther hatte, bele I |
gen eindrucksvoll die VerkKaulszahlen dei wl I
dreiffiger Jahre. Immerhin helten die

Murnberger zusammen il der
Firma 5Stoye aus Lepag 80
Prozent der Marktanteile

im deutsehen Seienwa
gengeschift. Dement-
sprechend hart kon
kurrierren
de Unterneh-

Déi-



ldeales Paar: Steib LS 200 fir Molorréder bis 250
com an einer NSU Max, Auch bei vielen Rennen

hat sigh dieses Gespann bawihr,
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men auch um Sertenaultrage wichtiger Mo-
torradhersieller. Grollabnehmer der Nirn
berger Seitenwagen waren in jenen Tagen
die Neckarsulmer NsU-Werke

Steib verfligte mittlerweile tber cine breit-
pefidcherte Produkipaletie. Neben  den
rechi spartanisch wirkenden Tourenmodel
len lertigte man Ende der Dreiffiger seppe
linfdrmige Sportberwagen, die sich mit Ver-
bindungsstolidiamplern an der dugmaschi-
ne abstiitzten und somit fir besseren Fede-
rungskomfort worgien. Sie waren die YVor
[duler der legendiiren 5-350- und 5-500-1

Modelle, die das Werk 19499 prasentierte
Schon in den dreilliger Jahren war man be-
miiht, die ., Beiboote” harmonisch in der
Farbgebung aul die Motorridder abeustim
men, Auch aul eine funktionelle Ausstal-
tung wie Windschutefenster, Verdeck wnd
Ciepdcktriger brauchie der Kunde micht zu
verzichten. e Fahrwerksauslezung pall-
ten dic Konstrukteore der jeweiligen Hu:
braumklasse an. Rahmen, Anschlisse un
Gewichl des Seitenwagens mullten natlr:
lich exak! aul die Eigenschaflten des Maotor-
rades abgestimmi werden, S0 bol Steib [
leicht motorisierte  Zweirdder den 36
aportselienwagen an, dessen Boot aus Adu-

miniumblech bestand und daher nur wenig
Gewicht aul die Waage brachte. Der Sei-
tenwagen Typ 3, mit abschlicBbarem Kol-
ferraum sowie mit Kugelanschlussen und
VerbindungsstoBddmpfern  nusgestattet,
konnte da schon cinen etwas kriiftigeren
Partner verkraften,
Eine harte Probezeit durchlicfen alle Steib-
wagen, bevor s1e in die Obhut threr Kauler
pelangten, denn aul Qualitit und Perfek-
tion legte der Firmengrimder gesteigerten
Wert. Er selbst testete dic Seitenwagen un-
ter hiirtesten Bedmgungen, aul dem
Asphalt wie ym Gelande. Ber solchen Ge-
walltouren zeigte sich rechr bald, ob die
Stabilitat des Fahrwerks, der Karosserie
ocler der AnschluBatiicke passend berechne
wirr, Auch multe das Zusammenspiel 2wi-
schen Motorrad und Beiwagen genau ju-
stiert  werden, denn die physikalischen
Kriafie, die bel ungenaver Montage aufein-
ander wirkten, kommten sowohl den Rah-
imen des Motorrades, als auch das Fahr-
werk des L Auslegers™ beschiidigen. Die Ab-
messungen [Or den Vorlaul, die Vorspur
des Seitenwagenrades und der Sturz der
Maschine stellten den Konstrukteur nicht
immer vor einfache Aulgaben. Probleme
also, die in dieser Entwicklungsphase zu be-
willtigen waren, gab es sicher mehr als ge-
nig. Neben der Frage optimaler Elastizivit
und Stabilitdt, guter Fahreigenschaften,
leichtefingiper Handhabung und einfa-
I-;hn.:r Ab- sowie Anbaumdglichkeiren,
| stellte sich die Frage nach dem Kom-
fart. Denn schlelilich sollie ein Sei-
tenwagen nichl nur ein praktisches
Transportmittel sein, sondern vor allem
inehr Bequemlichkeit bicten als
. der Soziussitz hinter dem
Fahrer. .50 sanl

wie aul Han-




Firmengriunder Josat Steib (im Bild vorne rechis) prasentierie seine Seitenwagen auch In England
Fiir jeds Hubraumklagsse, ob Roller oder Motarrad, fertigten die Niimberger ein passendes .Bool".
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Einar dor groften ahnnhmm dar Hurnbarger Seltenwagen war BMWY. Der geschwungoena
Steib-Schriftzug wurde allerdings durch das well-blaue Emblemn der Bayern orsedzl,

den getragen®, laurere seinerzeit ein Slogan
vom Stetb. Mochte der Beifahrer auch eine
weiche Federung schiitzen, den Fahrer er-
freute ein langer Federweg des Seitenwa-
gens wegen des Instabilen Fahrverhaltens
sicher nicht.

Eine Losung des Froblems bol eine hare
Abfederung des Rades ber gleichzeitig wei-
cherer Didmptung des Bootes. Dabol mubl-
ten berden Federungssyvsteme genau aulein-
ander abgestimmi sein, um ein Aufschau-
keln von Maschine oder Beiwagen zu ver-
hindern. Ein neues Prinzip konstruierte
afetb Anfang der finfziger Jahre: Das an
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einer Schwingachse aufgchingte Seitenwa-
genrad wurde jetzt durch dicke Silent-
bltcke abpelangen. In der Bootsaulhéin-
gung arbeitete wie bereits in einigen frithen
Modellen eine Gummibandlederung oder
Zugfedern. [Em Schleifenrabhmen, beste-
hend avs einem umlaufenden Rohr, bildeie
bei vielen Modellen das Fahrwerk. Der
Vorteil dieser Ralimenkonstruktion be-
stand darin, daf sie nachgiehig genug war
und Spannungen beim normalen Fahrbe-
trich absorbierte, Als komfortabel galt der
Schleifenrahmen besonders in den dreifiiger
lahren, da weder eine Federung des Seiten-

wagenfahrwerks noch e
ne Hinterrndschwinge
beim Motarrad dblich wa-
ren. ie notige Stabilitiit er-
hielt der Rahmen durch Quer-
verbindungen, die oftl in Form ei-
nes Rennbigels (tber das Boot hin-
nberreichren. Mt diesem, vor allem bel ra-
santen Fahrten rechr praktischen Haltegniff
fiir die Sozia waren alle Steibschen ,, Zigar-
ren™ wie die Sportseitenwagen 25, 28 a, 1]
und 36 versehen. In Verbindung mit dem
Schleifenrahmen, der die Figarre™ wie ¢i-
ne gewaltige Stollstange umrandete, pragie
der Bugel das charakteristische Bild dieses
Seitenwagens. Die Anzahl der Kugelan-
schlilssve varfierte je nach Tyvp und Stérke
des Motorrades. Schwere Gespanne erhicl-
ten einen Vierpunktanschiuld, vm dig Stabi-
ledt zu gewdihrleisten und e Vertormen
des Rahmens #u verhindern. Leichtere Mo.

delle waren dagegen mit einem Dreipunki-
anschlull ausreichend gesichent

Fahlreiche

Fiir die Wehrmachi: DMe rebusien Sefenwagen
verkralteten auch schwerstes Gelinde,

Funktionell: Wetterschutz und Scheibe liofien
alch mit wenlgen Handgriffen montieren,

Belustungsproben, wie der Einsatz  jm
Rennsport, fithrien zu ciner stetes gualita-
tiven Weitcremtwicklung der Niirmberger
Produkte. Wer einen Steib kaufte, wuBie
was ¢r daran haue. Fast schon sollve der
Begriff zum Synonym fur Seitenwagen



iberhaupt werden — vielleicht noch nichl
in den frithen Produktionsjahren, aber alle-
madl in den Filnfzigern.

Als der Sohn des Firmengrinders, Josef
Steib Junior, 1932 ins Geschéft enstieg,
uberarbeitete er die Konzeption der Firma
und stellte den Betrieb auf éine effektive
Serienproduktion um. Beliefert wurden ne-
ben NSU und verschiedenen kleineren Auf-
traggebern auch die Behdirden, ein sicherer
Abnehmer gréBerer Stiickzahlen. Fir Be-
horden, beispielsweise die Post oder die Po-
lizei, produzierten eigentlich alle drei gro-
Ben Seitenwagenhersieller, Steib, Stoye und
Royal — so auch im Zweiten Weltkrieg [ih
die Wehrmacht,

Damals bestiickte Steib die Ziindapp KS
750 mit einem schweren, gelindetauglichen
Seitenwagen, der mit cinmem zusdtzlichen
Antrieb fiir das Seitenwagenrad ausgestat-
tet war. Gefedert hatte man den auf hiirte-
sten Betrieb ausgelegten Militdrwagen mil

TireL

cinem StoBdampfer und Zugfedern, Ein
Vorldufer des TR 500 soll bei diesem Ge-
[dhrt Pate gestanden haben. Das verwun-
dert kaum, denn Tir so schwere Maschinen
wie eine 750-cem-Ziindapp mubBte schon ein
ausgesprochen stabiles Rahmenkonstrukt
herhalten, Freunde schwerer Gespanne

konnten den TR 300 in weiterentwickelter

Der LS 200 wurde mil
Drelpunkt-Kugelanschiul
an seinar Zugmaschine
bafestigt.

Form auch in den Flintzigern erstehen. Er
war neben den Typen 55300 L und ab 1955
dem S 501 der Steib-Seitenwagen schiecht-
hin fiir groffvolumige und leistungsstarke
Motorrader. Aulerst stabil war auch der
Rechteck-Rahmen des TR 500 und daher
ebenfalls fiir Gespanne iiber 500 ¢ccm geelg-
net. Hiufig sah man diesen Seitenwagen an
der Zitndapp 601, dem grilnen Elefanten
und auch an der BMW K67, Als Luxusmo-
delle mit modernem Fahrkomfort und als
bequeme Reisemobile lieBen sich die 500¢r

Beliebte Steib-Seitenwagen

Typ LS 200 fir Motorrisder bis 250 ecm.
Drelpunki-Kugelanschiul mit Seltenstreba.

Typ !;i_zﬁl:r I;i.i'r hlum?tl&nr von 250 bis .r._uu ECm.
Drelpun ki-Kugelanschiul mit Mittelstrabe,

Typ Raller 1 flr Roller mit 8 bis 12°° Rad.
Batestigung durch Zentral-Klemmanschiul.

Typ 5501 far Melorrader ab 500 cem.
Bafestigung durch Vierpunkt-Anschiuf.

Typ TR SO0 lir Motorrlider ab 500 com.
Befestigung durch Vierpunkt-Anschiub,

Typ Roller 2 fir Roller ab 13" Rad,
Befeatigung durch Zentral-Klammanschiul.

20
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I'vpen besonders gut vermarkten. lhre Gro-
fle und Bequemlichkeit sowie der grollziigig
pemessene stauraum mit leichter Zugidng-
hchkent pradestimerten diesen Seitenwagen
filr den Einsatz als Reisegespann. Aber
nicht nur sie, sondern auch der leichtere S
350 fiihlte sich bald auf den Strallen der
Welt #u Hause. Fotos und Reiseberichte

Garinger Prais, grofler Nuizen: Stelb bot seine
gerdumigan LT-Madelle als billige Lielerwagen an.

aus vielen LAndern fillten in den Fanfzi-
gérn oft genug den Briefkasten der Steib-
Familie. Mittlerweile hatte Josel Steib Ju-
mor die Fabrik an der Zerzabelshofstralic
in Mirnberg mit 92 Prozent der weltweiten
Marktanteile zum groften Seitenwagenpro-
duzenten gemachi.

Genauso rasant wie die Entwicklung der
Firma zeigte sich auch das Charakterbild
threr Werbung. Elegantie Gespanne mit
giinzenden Steib-5eitenwagen fegten sport-
lich durch die Kurven, bereiteten ihren be-
geisterten Piloten sichtlich gréftes Fahr-
vergniigen, Sicherlich weckten diese Pro-
spekte bei jhren Betrachtern nicht selten
Rennsportieidenschaften und Resesehn-
suchte. Auch Tochter Ellen posierte hiiufe

vor schnittigen Bethooten filr den Werbelo-
tografen
Turbulent und abenteuerlich gmmg es aber

auch oft in der Lerzabelshofstralie zo
l'ochterchen Ellen und ihr junger Bruder
Werner starteten ndmlich im zarten Alter
von achl Jahren ihre Zwerrad-Karriere auf
dem elterlichen Fabrikgelinde. Den Beginn
machte zunichst ein ausgedientes Fahrrad
mit Hilfsmotor, aber schon bald wich de

Auch die Pralis im
Rennsport vertrauten
auf Stelb-Belwagen,

. Salbetl In schwearam
Gelinde bifiten die
Boote nighls von thrar

| ———— = ~ Slabllitat efn.

schlappe Drahtesel leistungsstarkeren Mo-
torriidern, die den Junioren das Gespann-
fahren schmackhall machten. Kunststiicke
wit beispielswese das Fahren mir gelupf-
tem Seitenwagenrad gehoren schnell 7o
den cher leichten Ubungen
schaft und das Hindchen fiir Seitenwagen
mull demnach in der Familie gelegen ha-
ben. Eing kleine Anckdole aus dieser Feit
erzdhit, dall besorgte WNachbamrm einmal die

sMARKT 101 2]
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Elegante Erscheinung: BMW R 51/2 mit einem Steib 5350 aus dem Jahr 1853. Die klassische , Zigarre” war mil einem Vierpunkt-Anschiull mit
Kugel- und Gabalbelestigung ausgeristal, Der hochglanzpollerte Rennblgel und die StoBatange geharten damals zur Serlenausstatiung

Der typische Steib-Schriftzug land sich sueh aul
dr En!nl}'}lqunnss:hlnube des Resarverados.

Polize) alarmierten, well sie sich dariiber
aufregten, dald die beiden auf dem Fabrik.

hof Motorrad fubren. Yiel zu gefiihrlich sel

.1l
Vi 4

Im Rennsport bewihr: Die Oldruckbramee im
Seitanwagan &0t sich harvorragend dosieran

.11 MARRT 1179

Die Vierpunkt-Befestigung des S350 ermbglichte
ginen schnellen An- und Abbau des Beibootes.

es doch, Kmder auf dem Motorrad fahren
ru lassen — und dann aech noch mit einem
[3a traten die jungen Steibs den
Geoenbeweis an. Sie lGhrien der Polirei
souverdn lthre Fahrtiichtigkeit vor und de-
monstrerten thre einstudierte Dreradakro
Palik

rienden

Crespann

Es dauerte mcht lange, bis die stau
Crssetzeshitler Uberreugt waren,
mancher Verkehrsteilinehmes
von dem Kénnen der SpriofBlinge emne Schei-
be hitten abschneiden konnen.
Begeistert von ihren Gespannen waren al
lerdings michy mur dig kinder, sondern miti
lerweile eme weltweite Liebhabergemeinde
von Steib-Seitenwagen. Anfang der Fanli.
ger wurden sage und schreibe 100, Beiboo-

call sich %0

te” pro Tag an der Zerzabelshofsiralle pro-
|._|1_I.'i-._'rr

1952 stand der LS 200, ein pantoflelformmn
ger Wagen mit Schleifenrahmen aus nahi
0% L;]i]gl_‘.-'lné:_ﬂ:-:_‘.ﬂt Prazisionssiahlrobr undd
Dreipunktkugelanschiul
wiirden die sigarrenfonmigen Tyvpen 5 2350
und S 500 L., beide mit Vierpunktanschiull
mittels Kugel- und Cabelbef estigung ausge

Aul dem Verkaulsprogramm von

einem Ferner

Auf dem Dechel des Stauraumes bol sich genug
Platz ir das Reserverad oder Gepick

[ H 50K il
stabilem

stattet, angeboten sowie der
gleichem  Anschlullsystem  und
RBechtecksrahmen, AubBerdem gab es noch
ein Lastenmodell, den LT 200, der als prak-
fischer und preswerter Lielerwagen seine
[iensie verrichiele

2 -,lll_'\.l;:" ,-:":l,'|' Hatte Sterh samithiche "'-‘El'hlL'|'
l¢ bereits serienmilBig mit Schwingachse
ausgestatiel, die allerdings schon zuvor als
Zubechtr erhalilich war. Fortschritte mach-
te man auch in punkto Sicherhen. Steib
Seitenwagen waren die eérsten threr Zunft,
die mit einer hydraulischen Bremse erhidli-
lich waren, Flr einen Aufpreis von 200
Mark konnte man sich nachirdelich ein Cl-
druckbremssystem lassen, Be-
zahlt machte sich diese Investition allemal.
wenn man bedenkt, dall Anfang deér funtz
ger Jahre die Motorrader mit Trommel
bremsen wWaren, Wir-
kung hiufig sehr zu wiinschen ubrig hef
Mit emmem schwerer
SO0 woge stattliche 105 Kilogramm) konnten
da schon ziemlich gefihrliche Situationen
aultreten. ..Die Bremse 151 das Gewissen el-

embanen

ausgestattet cleret

weilenwazen (der TR



nes Fahrzeugs'™, hetllt es in der Steib-Be-
Irichbsanieitung,.

Entwickeh wurde die Seitenwagenradbrem-
se in Zusammenarbeit mit der Firma Ate.
Es handelte sich um ein kombiniertes Sy-
stem, da die hydraulische Seitenwagen-
bremse rusammen mit der Motorradbremse
betiitigt wurde. Uber das Bremspedal am
Motorrad wurde der auf Zug abgestimmie
und im  Fullhebelgestinge eingebaute
Hauptbremszylinder betatigt, der die
Bremsflissigheit uber ¢ine Schlauch- und
Rohrleitung zum Seitenwagenbremszvlin-
der drilckte, Die Stiirke der Bremswirkung
konnte je nach Gespannbelastung durch ci-
ne per Hand zu verstellende Randeimurtier
am Hauptbremszylinder verandert werden,
Probleme bereitete dies¢ Bremse allérdings,
wenn <er Fahrer vergal, regelmibBig die

'..J.E ' F.l..."‘i-ﬂl
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Auch rahireichen IundnppaFahrnm verpaite Josef Stelb eine dicke Etgﬂrru Der 5500 war der ideale

Partnar fur die KS601. Flr den komfortablen Seitenwagen verlangte Stelb seinerzell 600 Mark.

Erfiiit alle Wiinsche einer anspruchsvollon Beifahrerin: Das Stelb-Seltenwagen-Cabriolet bietet auch bei schiechtem Wetter hochsten Komfort, .Wenn es

regnet geniigt ein Handgritt und das Dach ist wasserdicht verschiogsen”,

Leitungen zu entluften oder die Rindel-
multer passend einzustellen, Es soll tibri-
gens zahlreiche findige Bastler gegeben ha-
ben, die sich eine imabhingig von der Mo-
torradbremse wirkende Seitenwagenbremse
lir ihren Steib selbst bauten. Damit wurde
das Repertoire an Kunsistickchen, die mit
cinem Gespann moglich waren, noch um
ein paar neve Varianten bereichert.

Mitte der fiinfziger Jahre gab es bei Steib
einen letzten, dafile aber ausgesprochen in-
tensiven Entwicklungsschub. Neue, in threr
techmischen Ausreifung forigeschriftenen
Typen wurden vorgestellt. Neben den Sei-
tenwagen fir Roller, die auf dem Grund-
modell LS 200 basierten, ist der 5 501 (¢ine
Weiterentwicklung des § 500 L) zu nennen
wowie der S 250 fir Motorrdder von 200 bis
S00 cem. Dieses Modell sollte unter dem
Begriff ..Schalen-Steib™ ausgesprochen po-
pulir nnd beliebt werden. Als Standard-
Gespann bot BMW die R 26 mit diesem be-
gquemen Modell an, denn dér aus zwel
Stahlblechformen zusammegeschweilMe 5
250 bot den Passagieren last so viel Bewé-
gungsireiheit wie der TR 500. Ausgestattet
hatten 1thn dic Nirnberger Konstrukicure,
wie auch die neuen Maodelle far Roller unc
den S 501 mit einer modernen Schwingarm-
federung und einer im Rahmen eingebauten
Ciummidrehschubfeder zur besseren Damp-
fung.

Auberdem war fiir den S5 250, den 5 501
und den TR 5 ein hydraulischer Stofl-
diimpler fir die Radlederung als Zubehar
erhiltlich. Uber mangelnden Komfort
konnten sich die Steib- Passagiere also wirk
lich micht beklagen. Sie taten es auch nicht,
sondern unternahmen mit dem gerdumigen
Partner Reisen in ferne Ldnder. Die Aben-
tenerfust mit Motorrad und Seitenwagen in
den Stden aufzubrechen, halte emnen neuen
Eeiz bekommen.

Anders sah es allerdmgs mm Alltagsverkehr
aus. Die Wirtschalswunderzen sireckie be-
reils thre Fuhiler aus und liefl die Motorrad
industrie bald erkenten, dald sich das Gel-
tungsbediirfnis des Oito-Nommalverbrau-
cher heltig gesteigert hatte. Zweiradherstel-
ler reagierten daraul mit der verstarkien
Entwicklung von Rollern. die den gestiege-
nen Komifortanspriichen eher entgegenka.
men. Auch Steib stellte sich auf die veréan.
derte Lage ein und bol den vollendeten Sei-
tenwagen mil neuartigem Zentralrohrrah-
men (e alle Motorroller an. In eine ghnli-
che Richtung steucrte auch das Steib-Sei-
tenwagen-Cabriolet. Berelis die Namensge
bung verriet hier die Anlehnung ans Auto.
maobil. Fir den 5 250 boten die Nimbeérger
ein Verdeck aus einem Cabniotalidach und
einer riesigen Panorama-Plexiglas-Wind-
schutzscheibe an. Es fehlte nicht viel und
der Beifahrer hitte sich gefdhlt, wie im Au.

verspricht die Werbung, Eine Plexiglas-Panoramascheibe sorgt fir Durchblick

to. Aber dennoch, die Zeichen der Zent wie-
sen damals eindeutig in eine andere Rich-
tung. Die Absatzzahlen fiir Motorrider
und natbrlich auch fir Seitenwagen gingen
drastisch zuriick und so blieb auch Josef
Stetb Junior  schlielich nichts anderes
brig, als die Produkition der Seilenwagen
stufenweise einzustellen. Alle anderen bun-
desdeutschen Seitenwagenhersteller hatten
scliom vor etlichen Jahren das Handiuch
werfen miissen.

Dall Steib die Seitenwagenferbgung ein-
stellte, wurde in aller Welt mit Bedauern re-
gistriert, So kamen sogar 20 Jahre nach
Produktionsende noch Anfragen aus Jla-
pan, ob michl noch Seitenwagen geliefert
werden kdnnten. Ein erboster Brief aus Ja-
pan Natterte 1982 aul den Schreibtisch der
Firma Steib, in dem cben dieser japanische
Handler sich bitter darliber beklagee, dall
ihm mmer abschlagig beschieden wurde,
hatte er doch erst kilrzlich auf ciner Messe
i der Nachbarstadt einen Stand mit ongi-
nal Steib-Seitenwagen entdeckt. , Kein
Wunder” meint da die Tochter von Josefl
Steib, schiieflich seien die Patente ldngst
ausgelanfen und der Name micht mehr ge-
schutzt, Da kann der . Partnersuchende®
auch durchaus heute noch auf einen funkel-
nagelneven ,,Original-Steib" stollen

Marina Block
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